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2-4354.3-MIL160

St 2309 - Ortsumfahrung Sulzbach a.M.;
Vorbereitung 3. Gesprichsrunde zu OU Sulzbach am 12. September 2012

In Vorbereitung zu o.g. Gesprichsrunde wurden die iibersandten Unterlagen zu den neuen

Varianten N-S-Tangente ohne Mittelanschluss westlich der Bahnlinie gepriift. Zu den neuen

Varianten der N-S-Tangente ist im Einzelnen Folgendes anzumerken:

Grundwasser:

Eingriff in das Grundwasser durch Umsetzung einer Grundwasserwanne zur
Bahnunterquerung im Bereich OE Sulzbach von Aschaffenburg her kommend

Eingriff in das Grundwassersystem bei schleifender Bahnunterfiihrung groBer

Trinkwasser:

Die Trassenfiihrung der N-S-Tangente fiihrt weiterhin iiberwiegend durch die Zone 11
des WSG Zone Il der 6ffentlichen TWV von Sulzbach.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht ist die Errichtung der StraBe in der Zone I1
grundsitzlich abzulehnen. Eine Ausnahme kann nur dann erfolgen, Wenn es keine
zumutbaren Alternativen gibt. Dies ist entsprechend nachzuweisen. Wenn dies der Fall
ist, kdnnte aus Sicht des Trinkwasserschutzes der Strae zugestimmt werden, wenn
keine groBeren Bodeneingriffe erfolgen und ein Ausbau nach RiStWag erfolgt.

Durch die héhengleiche Bahnquerung im Bereich OE Sulzbach von Kleinwallstadt
(Anschluss Sulzbach Siid) her kommend, ist der Eingriff in den Boden im Bereich des
vorhandenen Trinkwasserschutzgebietes verringert gegeniiber den héhenfreien
Anschlussvarianten. Nichtsdestotrotz stellt der hohengleiche Bahniibergang in der
WSG Zone Il einen potentiellen Unfallsohwerpunkt dar und somit eine unmittelbare

Gefahr fur die WV des Marktes Sulzbach.

Uberschwemmungsgebiet:

Traéan_erEauf westlich der Bahnlinie verlduft fast kﬁmpfefﬁét~‘iiﬁ:f’fé3tg6?setzfe;ﬂ’
Uberschwemmungsgebiets des Mains (Genaue Aussagen erst, wenn die

Dammschiittungen, AusmaBe, Details bekannt sind). Beide Varianten stellen einen -



die schleifende Unterfithrung weniger ins U-Gebiet eingreift, als die andere Variante.
- Der Abflussbereich des Mains bei einem HQ100 muss aus wawi Sicht unbedingt

freigehalten werden! (rote Flidche auf Plan)

- Der Trassenverlauf im U-Gebiet ist aus unserer Sicht moglichst geldndegleich zu

fithren, um so wenig wie mdglich Retentionsraum in Anspruch zu nehmen. Verloren
gehender Retentionsraum (Ermittlung!) wiire vor.Beginn der Mainahme ortsnah und
wirkungsgleich auszugleichen. Entsprechende Ausgleichsflachen wiren im Vorhinein

zu definieren.

Gewissereingriff:
- Neben dem Eingriff in das U-Gebiet des Mains (nicht Abflussbereich!!!) sind folgende
Gewisser 111. Ordnung von der Mafinahme betroffen: Sulzbach und Altenbach.

- Gew. Sulzbach: bei der Gewiisserkreuzung ist ein schadloser Abfluss eines

HQ100 (im vermutl. Qﬁerungsbereich ca. 28 m*/s) zu berticksichtigen



- Altenbach: Der Altenbach ist ein Gew. Il Ordnung und miindet im Bereich OE
Sulzbach (von AB kommend) in den Main. Aufgrund der Darstellungen fiir die N-8-

Tangente liegt der Altenbach im bereich des geplanten Kreisverkehrs und soll gleiv}ch o
zweimal gekreuzt werden. :

- Kritisch: Miindungsbereich des Altenbachs befindet sich auf Héhe der geplanten
Bahnunterfithrung am OE Sulzbach! Wie die schadlose Ableitung des Altenbachs bei
Umsetzung der Bahnunterfithrung in diesem Bereich aussehen kann, ist darzustellen.

- Ein hydrologisches Gutachten liegt fiir den Altenbach nicht vor. Unter
Beriicksichtigung des EZG und der Topographie ist mit Abfliissen bei einem HQ100
von 10 - 15 m*/s zu rechnen. Bei Weiterfiihrung der vorgelegten Planungen wire ein
entsprechendes hydrologisches Gutachten fiir den Altenbach anfertigen zu lassen.

- Die Bahnunterfﬁhrﬁng wire entsprechend gegen i'}berﬂutung von Seiten des Mains

und des Altenbachs zu sichern.
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